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EVALUERING

Mobilitet er grundleeggende forbundet til bygningen og dens infrastruktur som udgangspunkt og som destination. Jget
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brug af alternative transportformer kan understattes ved, at bygningen har god infrastruktur og parkeringsfaciliteter til

forskellige transportmidler. Dette er en kvalitativ og kvantitativ metode, der evaluerer tilgaengeligheden af passende

faciliteter til indikatorerne for cykelinfrastruktur, lejesystemer, elektromobilitet og brugerkomfort i bygningen. | dette kriterie

kan der opnas 100 point. Inklusive bonusser kan der maksimalt tildeles 120 point for dette kriterie.

NR. INDIKATOR POINT
1 Cykelinfrastruktur
Kontor Beboelse Uddannelse Borneinstitution Hotel Butik Logistik Produktion
1.1 Antal cykelparkeringspladser Maks. 20
Der kan interpoleres ved tildeling af point.
Kontor Logistik Produktion 0-20
1 parkeringsplads pr 200 m* ELLER 1 parkeringsplads pr. 9 ansatte 1
1 parkeringsplads pr 50 m* ELLER 1 parkeringsplads pr. 3 ansatte. 20
Beboelse 0-20
Familieboliger, etageejendomme, 1 parkeringsplads/100 m? etageareal 1
reekkehuse 3 parkeringspladser/100 m? etageareal 20
Ungdoms- og kollegieboliger 1 parkeringsplads pr. 4 beboere 1
1 parkeringsplads pr. beboer 20
Plejehjem og lignede 1 parkeringsplads pr. 15 beboere 1
1 parkeringsplads pr. 5 beboere 20
Uddannelse 0-20
Der arealveegtes, hvis bygningen/projektet indeholder forskellige uddannelsestyper.
Grundskolen, mindste klassetrin 1 parkeringsplads pr. 12 elever 1
1 parkeringsplads pr. 4 elever 20
Grundskolen, udskoling 1 parkeringsplads pr. 6 elever 1
1 parkeringsplads pr. 2 elever 20
Ungdomsuddannelser og 1 parkeringsplads pr. 15 uddannelsespladser 1
voksenuddannelsescentre. 1 parkeringsplads pr. 2 uddannelsespladser 20
Universiteter, videregaende 1 parkeringsplads pr. 6 uddannelsespladser 1
lereanstalter 1 parkeringsplads pr. 2 uddannelsespladser 20
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Bgrneinstitution 0-20
Cykelparkeringspladser il 1 parkeringsplads pr. 9 medarbejdere 1
medarbejderne 1 parkeringsplads pr. 3 medarbejdere 10
Cykelparkeringspladser til gaester 1 parkeringsplads pr. 30 ba@rnehavepladser 1

1 parkeringsplads pr. 10 bgrnehavepladser 5
Afszetnings-/indkerselsomrade til 2 m? afseetningsomrade pr. 100 m? etageareal 1
cykler 2 m? afszetningsomrade pr. 50 m? etageareal 5

Hotel 0-20
1 parkeringsplads pr. 50 veerelser/geester 1
1 parkeringsplads pr. 15 vaerelser/gaester 20

Butik 0-20
0,5 parkeringsplads pr 100 m’ butiksareal 1
2 parkeringsplads pr 100 m® butiksareal 20

1.2 Indretning og placering af cykelparkeringspladser Maks. 20
Cykelparkeringspladser er placeret teet pa hovedindgange samt andre relevante +5
indgange og er let tilgaengelige.

Cykelstativer opfylder anbefalingerne fra Cykelparkeringshandbog ift. udformning og +10

plads.

Cykelparkeringsplader er beskyttet mod vejret f.eks. med overdaekning (min 50 %). +5

Cykelparkeringspladser er indrettet til cykel med anheenger eller ladcykel. +5
2. Leje- eller delebilsordninger (offentlig eller privat)

Kontor Beboelse Uddannelse Bgorneinstitution Hotel Butik Logistik Produktion
Dedikerede parkeringspladser for delebilsordninger, bycykler eller lignende
er tilgeengelige ved eller i umiddelbar naerhed af bygningen, maks. 350 m.

3 Elektromobilitet

Kontor Beboelse Uddannelse Bgorneinstitution Hotel Butik Logistik Produktion

3.1 Elektromobilitet — elbiler Maks. 30
Opfylder lovgivningsmaessige minimumskrav for ladestandere. 5
“Beboelsesbygninger med mere end 10 parkeringspladser skal forberede alle parke-
ringspladser til ladestandere. Andre bygninger med mere end 10 parkeringspladser
Skal etablere mindst 1 ladestander i tilknytning til parkeringspladsanlaegget og for-
berede mindst hver femte parkeringsplads til ladestandere.”

Der er etableret 2 ladestandere i tilknytning til parkeringspladsanleegget. 10
Der er etableret minimum 2 ladestandere, og alle parkeringspladser er forberedt til 15
ladestandere.
Der er etableret ladestandere for minimum 25 % af parkeringspladserne, og alle 20
parkeringspladser er forberedt til ladestandere.
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Betaling for ladestandere er integreret med parkeringsbetaling (offentlig parkering). +10
3.2 Elektromobilitet - elcykler Maks. 10
Ifbm. cykelparkeringspladser er der etableret mulighed for opladning af elcykler. 10
Ladestander-infrastruktur er forberedt til smart opladning, der kan stabilisere
elnettet eller bruge elbilbatterierne som regulering.
4 Brugerkomfort
4.1 Brugerkomfort for cyklister
Kontor Uddannelse Bgrneinstitution Hotel Butik Logistik Produktion Maks. 10
Der er adgang til badefaciliteter for relevante brugere af bygningen. +5
Der er adgang til terrerum/terreskabe. +5
Der er adgang til opbevaringsskabe i relevant omfang. +5
Der er parkeringsmuligheder for gangstativer, barnevogne, Igbehjul og lignende. +5
Beboelse Maks. 10
Der er parkeringsmuligheder for gangstativer, barnevogne, lgbehjul og lignende. +5
Der er parkeringsmuligheder barnevogne og lignende under tag. +5
Re 1-4 Innovationsomrade f@i Som 1-4
AU
Hvis der er gennemfart foranstaltninger, der tilskynder bygningsbrugere til i vid
udstraekning og regelmaessigt at bruge andre miljgvenlige transportformer end naevnt
ovenfor (f.eks. ikke-motoriserede transportformer, offentlig transport eller
lejesystemer), kan disse foranstaltninger ogsa evalueres positivt i overensstemmelse
med formalene for kriteriet og evalueringen af indikatorerne. Dette er ogsa muligt i
afsnittet om elektromobilitet (f.eks. "Gran logistik", der muligger levering med lav
emission eller emissionsfri).
Cykeltransport er ikke kun godt for miljget, men er ogsa godt for motion og dermed {
sundhed. Point opnaet i indikator 1 og indikator 4 indgar i DGNB Hjerte-udmeerkelse.
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APPENDIKS A — DETALJERET BESKRIVELSE

. Relevans

Mobilitet er i ajeblikket en vigtig lokalitetsfaktor for bygninger. Tilgeengeligheden og forbindelsen mellem forskellige
transportformer er grundlaget for et effektivt transportkoncept, der @ger brugerkomforten og bekvemmeligheden. Den
tilsvarende hgje accept og brug af brugerne har en positiv effekt pa evalueringen af et omrade og dermed pa placering af

en bygning.

Il. Yderligere aspekter
Fleksibilitet og brugervenlighed bidrager til @get brugeraccept.

Fleksibilitet betyder tilgeengelighed til alternative transportformer som offentlig transport, lejesystemer eller
mobilitetsplatforme samt opfyldelse af de forskellige individuelle mobilitetskrav sdsom anvendelse af elektriske karetgjer i

form af elbiler, elektriske scootere eller elektriske cykler.

Mobilitet begynder allerede inde i bygningen — derfor skal der ogsa stilles tilstreekkelige faciliteter til radighed her.
Brugervenlighed inkluderer adgang til passagerinformation og rutefaring i en bygning, let adgang til opbevaringsomrader
for mobilitetshjeelpemidler som rollator, barnevogne, cykler eller Igbehjul, samt brugerkomfort og bekvemmelighed i

bygningen, ift. eks. at cykle til bygningen, via adgang til brusefaciliteter og omkleednings- og tarringsrum.

lll. Metode

1. Cykelinfrastruktur
Indikator 1.1: Antal cykelparkeringspladser
Antallet af cykelparkeringspladser kan evalueres bade i forhold til bygningens etageareal og til antallet af brugere.

Cykelparkeringspladser i det offentlige rum kan teelle med, hvis parkeringspladserne indrettes og betales af bygherren.

Starrelsen og indretningen af cykelparkeringspladserne skal planlaegges, sa det bliver let at stille cyklerne ind og tage dem
ud. Det er ogsa vigtigt, at cyklerne star godt fast ved parkeringen, da det letter handtering af bagage pa cyklen og sikrer,
at der ikke sker skade pa hverken cyklerne ved siden af eller ens eget tgj. Ved evaluering af cykelparkeringspladserne

skal der derfor tages hgjde for, at der er tilstreekkelig, evt. forskellig, afstand (horisontalt og/eller vertikalt) mellem cyklerne.

Til at bestemme pladsbehovet anbefales brug af Cykelparkeringshandbog, Dansk Cyklistforbund 2007, side 32-37.
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Indikator 1.2: Indretning og placering af cykelparkerings- > ;
pladser Arealbehov ved vinkelret parkering

i i i 30 cm
For at sikre, at cykelparkeringspladserne rent faktisk bruges,  jespsecm 60 cm I 60 cm o S0em, 60 cm

acceptabel. Hvis cyklerne langtidsparkeres, er en noget laengere

afstand acceptabel, nar blot sikkerheden og indretningsniveauet Dobbeltudnyttelse af mangvreareal

eriorden.

skal de veere placeret sa taet ved malet som muligt. Normalt skal
mindst 50 % af cykelparkeringspladserne veaere placeret inden
for 50 m afstand til relevant indgang. Omveje til cykelparkerings-

2.0 meter

pladser, seerligt vertikale via trapper, ramper, dgre eller

elevatorer, skal undgas.

Afstanden mellem cykelparkeringspladsen til bygningens
indgang samt pladsernes indretningsniveau skal designes i

1.75 meter

forhold til den planlagte varighed for parkeringen. Ved korttids-
parkering skal afstanden til hovedindgangen veere sa lille som
muligt. Hvis cykler dggnparkeres, er en afstand pa op til 50 m

30CM 6o em ,_60cm jS0am | 60 cm,

St o e e

Hvis der indrettes separate cykelparkeringspladser til geester og
ansatte, skal det for gaesters vedkommende dokumenteres, hvor

1.0 meter

langt der er til hovedindgangen og for de ansattes
vedkommende, hvor langt der er til medarbejderindgangen.

ki

M
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Cykelstativer
Alle cykelstativer skal vaere indrettet, sa cyklerne kan stilles

1.75 meter

stabilt og sikkert og kan lases fast til dem. Cykelstativerne skal
overholde anbefalingerne i Cykelparkeringshandbog, Dansk
Cyklistforbund 2007.

Beskyttelse mod vejret

1.0 meter

Anlaeg til langtidsparkeringer skal veere beskyttet mod vejret.

Parkering af ladcykler og lignende

Det vurderes positivt, hvis der er indrettet parkeringsmulighed

for cykelanhaengere eller ladcykler. Antallet af parkeringspladser

skal godtgares at vaere relevant for brugen af bygningen. Figur 1 Indretning af cykelparkeringspladser.
2. Leje- eller delebilsordninger (offentlig eller privat)

Der tildeles bonuspoint for tilgeengeligheden af delebiler, bycykler eller andre fleksible mobilitetsplatforme, der ligger i

gaafstand fra bygningen (maks. 350 m). Det er en forudseetning, at der er etableret faste pladser.
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3. Elektromobilitet

Indikator 3.1: Elektromobilitet - elbiler

Denne indikator evalueres pa grundlag af en vurdering af maengden af (forudmonterede) ladestandere til elbiler i og
omkring bygningen. Malet er at opretholde et omfattende netveerk af ladeinfrastruktur, der gar det muligt for alle brugere
(beboere, arbejdstagere, besggende osv.) at oplade deres elektriske kgretgjer til enhver tid og at karetgjer kan oplades
nar som helst og hvor som helst.

Evalueringen er baseret pa lovkrav jf. Bek. nr. 181 af 05/03/20, Bekendtggrelse om forberedelse til og etablering af

ladestandere i forbindelse med bygninger.

Integration i faktureringssystemer med roamingfunktion er vigtig iszer for opladningssystemer beregnet til offentlig brug.

Indikator 3.2: Elektromobilitet - elcykler
Opladning af elcykler er relevant for langtidsparkering og kan derfor godt begraenses til ansatte i bygningen. Opladning
behgver ikke at vaere i umiddelbar nzerhed af eller integreret i cykelparkeringspladsen, men bgr kunne aflases eller pa

anden made sikres mod tyveri.

Beboere i en bygning antages altid at have opladningsmulighed, da de kan tage batterier med ind i boligen.

Indikator 3.3: Cirkuleer gkonomi-bonus
Der forefindes endnu ikke en standard for smart integration af elbilbatterier i elnettet. Pilotprojekter, der muligg@r smart
opladning eller forberedes hertil, kan opna bonuspoint. Ved smart opladning menes systemer, der bruges til at stabilisere

elnettet ved enten at udseette opladningstidspunkt eller direkte afladning af batterier (bi-directional).

4. Brugerkomfort

Indikator 4.1: Brugerkomfort for cyklister

Denne indikator evaluerer brugerkomfort for cyklister.
Der er adgang til badefaciliteter for relevante brugere af bygningen.
Der er adgang til terrerum/tgrreskabe.
Der er adgang til opbevaringsskabe i relevant omfang.

Der er parkeringsmuligheder for gangstativer, barnevogne, lgbehjul og lignende.

Kravet geelder ikke for kort-tids gaester i bygningen som f.eks. kunder i butik eller gaester i kontorbygning.

| beboelse antages det, at der altid er adgang til badefaciliteter og opbevaring for brugerne, hvorfor der ikke gives point
herfor.

Parkeringsmulighed for hjeelpemidler skal vaere i relevant omfang ift. brug af bygning. Barnevogne og lignende skal kunne

parkeres under tag.
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APPENDIKS B — DOKUMENTATION

. Nedvendig dokumentation
Eksempler pa mulig dokumentation er oplistet nedenfor. Tildelingen af point til individuelle indikatorer skal bakkes op af

omfattende og trovaerdig dokumentation.

1. Cykelinfrastruktur

Indikator 1.1: Antal cykelparkeringspladser
Dokumentation af cykelparkeringspladsernes antal og placering, f.eks. via plantegning og fotodokumen-tation.
Tegningsmaterialet skal indeholde afstande afsat til cykelparkering for samtlige cykelparkeringspladser.

Beregning af de eksisterende parkeringspladser for hver bruger (antal beboere) eller for hver m? etageareal.

Indikator 1.2: Indretning og placering af cykelparkeringspladser
Cykelparkeringspladsernes indretningsniveau f.eks. ved fotodokumentation

Dokumentation af cykelparkeringspladsernes antal og placering, f.eks. via plantegning og fotodokumen-tation.

2. Leje- eller delebilsordninger (offentlig eller privat)

Dokumentation ved fotodokumentation, screenshot af relevant udbyder for omrader, situationsplan.

3. Elektromobilitet
Forekomsten af kabelfgring til parkeringspladsen skal dokumenteres til 'forberedt for etablering af ladestandere’.
En overslagsmaessig vurdering af effektniveau og dokumentation af tilgeengeligheden af den kreevede elektriske
strem hos leverandgren er ogsa ngdvendig for forberedelserne, f.eks. via elektrisk planlaegningskoncept og
dokumentation af koordinering.
Dokumentation via situationsplan og fotodokumentation.
Dokumentation om ladestandere (se ogsa Bek. nr. 181 af 05/03/20 Ladestanderbekendtggrelsen).
Ydelsesdokumentation om integration i faktureringssystemer med roamingfunktion
Dokumentation af mulighed for opladning af elcykelbatterier ved fotodokumentation, redegerelse.

Forberedelser er klar til tovejsopladning og -udladning af elektriske karetgjer (Agenda 2030 Bonus).
4. Brugerkomfort

Dokumentation af badefaciliteter, tgjskabe, omkleednings- og tegrrerum, f.eks. informative uddrag fra

plantegningerne, fotos eller andet.

TEC3.1 side 9 © DK-GBC



